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Mobilitets- och parkeringsutredning

framtagen av SBK i arbetet med detaljplan for 1174/15

Rosendalsgatans férskola
Denna utredning bygger pa "Anvisningar till Rikj#n for mobilitet och parkering i
Goteborgs Stad” och framtagen mall som féljer asstgen 1 - 4.

Sammanfattning

Planomradet ligger enligt Riktlinjer for mobiliteth parkering inom zon B, prioriterat
utbyggnads- och kraftsamlingsomrade. Exploatering@n omrade B har ett lagt
parkeringstal eftersom de &ar valférsorjda med kdilgrafik.

Ur Riktlinjer for mobilitet och parkering star aragide forskolor:

"For forskolor och skolor ska lampligt utrymme faéarkering bedémas i varje enskilt fall. Vid
forskolor ska alltid anordnas lampligt utrymme fé@stning och lossning pa eller i narheten av
tomten. Darutoéver galler grundlaggande krav orgditiglighet fér personer med nedsatt
rorelse- och orienteringsformaga.

| innerstaden inklusive Alvstaden, den utvidgadeenstaden och strategiska knutpunkter, bor
utrymme for parkering utéver ovan angivna andaraihh nara noll.

Saknas tillrackliga utrymmen for att ordna friyta barn och parkering ska alltid friyta
prioriteras.”

Det finns inget parkeringstal for forskolor inomnzB framtaget, men vid ett logiskt
resonemang, se nedan, kan man komma fram tillalfSrvaltningens onskemal ligger éver
"Riktlinjernas”, vilket innebar att verksamhetensskemal kan galla, alternativt minskas.

Inledning

Bakgrund och syfte
En separat forskola med upp till 8 avdelningarisyggas i befintligt bostadsomrade inom
stadsdelen Savenas.

Stadsdelsforvaltningen Orgryte-Harlanda, som pladdet tillhor, garanterar inte
parkeringsplatser till anstéllda och detta tillsaam®$ med det mycket bra laget gallande
kollektivtrafik leder till att antalet parkeringsser for bil ska minimeras.

Lokalforvaltningen som &r intressent har gjort ehdvsanalys med utgangspunkt av
anvandning och drift av liknande forskoleverksareheébenna analys visar pa ett behov av 4
parkeringsplatser for bil (varav en for rorelsehade) for verksamheten + 6 platser for att
lamna/hamta. Utredningen syftar till att avgoraaeita behov kan ligga till grund for
planforslaget eller vilka parkeringstal vi ska debmed. Forutom dessa platser ska plats for
matleveranser respektive sophamtning anordnasatatfor cyklar.



Mobilitets- och parkeringsutredning
Normalspannet (analyssteg 1)

Val av normalspann
Planomradet ligger enligt Riktlinjer for mobiliteth parkering inom zon B, prioriterat
utbyggnads- och kraftsamlingsomrade.

Resultat analyssteg 1

Normalspannet for bostader inom zon A ar 0,2 -paykeringsplatser per lagenhet med
genomsnittliga lagenhetsstorlekar. Motsvarande atspann inom zon B ar 0,3 — 0,6
bilplatser per lagenhet.

Parkeringstal for forskolor ska inom zon A vara paBkeringsplatser per avdelning. Denna
siffra inkluderar bade parkering for personal cifmha/hamta. Detta skulle innebéra totalt 2,4
parkeringsplatser for 8 avdelningar.

Motsvarande siffra finns inte framtagen for zorEB. forskola har i forsta hand ett lokalt
upptagningsomrade och ska framforallt ligga inomggéstand vilket géller fér alla zoner.

Om man &anda okar till 0,4 parkeringsplatser peefidg for zon B (motsvarar
storleksskillnaden mellan zonerna for bostader)dges3,2 parkeringsplatser.

Verksamhetens dnskemal om 4 + 6 parkeringsplatsegtparkeringtal pa 0,8.

Utan att det finns nagot exakt parkeringstal faskolor inom zon B borde ovanstaende
resonemang anda visa att verksamhetens 6nskemékider vad som sags i
"Anvisningarna till Riktlinjer for mobilitet och p&ering i Goteborgs Stad”.

Angaende cykelparkering star det i "Anvisningara#t’for forskolor kan parkeringstal for
cykel séttas relativt Iagt. Detta da det framgtensonal, hamtning och lamning samt
eventuell dagsparkering for foraldrar som ar aktuebr verksamheter ska 20 - 40% av de
anstallda kunna cykla till arbetet.

Den lagre procentsatsen, 20%, av anstéllda dvs B®personer (max antal personal se
nedan analyssteg 3) = 6,6 = 7 cykelplatser. Selflkonimer plats for foraldrar som
hamtar/lamnar med cykel, men bara tillfallig cykaekering.

Eftersom parkeringstal for zon B saknas i riktlmpeh anvisningar i dagslaget men kan
komma att arbetas fram kan det bli aktuellt attaksera mobilitetsutredningen igen i
bygglovskedet.



Ldgesbedémning (analyssteg 2)
Utredningsomrade

Planomradet i sin omgivng med smahusbebyggelséiloceboendet i Ost.

Lokalt torg
Planomradet ligger nara Stabbetorget. Har finns sésvice, busshallplats och manga
parkeringsplatser.

Sammanvagd tillganglighet

Kollektivtrafik

Planomradet ar forsorjt med stombuss, linje 17.4ek - 5 minuter mellan bussarna i
hogtrafik. Stabbetorgets busshallplats ligger da@@ter bort 6ster om planomradet och
Studiegangens hallplats cirka 270 meter vaster lamomradet. Trots turtatheten skulle
kapaciteten behdva 6ka morgon och kvall.

Cykel

Cykelbana finns pa Rosendalsgatan som avgransaompladet. Cykelbanan ligger pa ena
sidan av gatan, forskolan ska ligga pa den andiag&och cykelbanan verkar anvandas
flitigt. Gangbanan pa norra sidan om Rosendalsgaganill saga pa planomradets sida
anvands i mindre utstrackning idag.

Ovrigt

Befintligt bostadsomrade ar valférsorjt med bilgatkg enligt tidigare normer. Har &r
dessutom parkering tillaten pa omkringliggande gdde boende utnyttjar gatuparkeringen i
stor utstrackning. Har ar daligt med extra platsnpa Stabbetorget finns avgiftsbelagd
parkering.



Ett visst samutnyttjande av parkeringsplatser skkiinna ske med intilliggande aldreboende
eftersom behoven for de olika verksamheterna Kaafid olika tider. Det kan vara mojligt
enligt Lokalforvaltningen.

Yta forvaltad av Trafiknamnden med en detaljplam silater parkering finns nara, sydvast
om planomradet, som skulle kunna anlaggas om akstailt skulle behdvas mer parkering i
naromradet. Platsen utgor en buffert for forskofanpoende- och allman besoksparkering
och kunde vara avgiftsbelagd.

e
Mojliga platser for kompletterande parkering enligikt ovan

Paverkas befintlig bebyggelse?
Projektet tar inga befintliga parkeringsanlaggnirigansprak.

Ledig kapacitet i befintliga anldggningar
Se resonemang ovan undavrigt.

Reglering och prissattning av parkering pa gatumark
Idag ar det tillatet att parkera pa bostadsgatdpe#ta skulle kunna regleras vid behov.

Byggskede

Mobilitet och parkering for befintligt smahusomraukehéver inte paverkas i byggskedet, men
bilparkering for byggnadsarbetare kommer inte kuentigudas (i nagon storre omfattning) pa
planomradet, vilket skulle kunna fora med sig periginne pa bostadsgatorna och skapa
irritation, men vara tillaten/mojlig. Platsen foerminya atervinningsstationen skulle tillfalligt
kunna anvandas som bilparkering under byggskedatait hardgoras. Stabbetorgets
avgiftsbelagda parkering finns ocksa.

Resultat analyssteg 2
Forskoletomten och aldreboendet har samma forealificet underlattar samutnyttjande av
parkeringarna. Om det skulle uppsta problem med tiedik och parkering pa



omkringliggande bostadsgator finns reservytan vagtisom kan anlaggas for parkering. Har
kan avqift tas ut.

Projektanpassning (analyssteg 3)

Verksamhetstyp/karaktar (for verksamheter)

Forskolan ar tankt att bli 8 avdelningar stor, gtlknnebar ca 144 barn. Personalstyrkan blir
da:

3 - 4 personal/avdelning = 28 personer (rédknade 3reg@ers./avd.)
1 - 2 personer fér stad

2 - 3 personer for kdk

Totalt (hogt réaknat): 33 personer (lagt raknat 8dspner)

Ungefar mellan kl. 8.30-15 &r samtliga ur persomai@ plats. Nagot farre innan och efter
dessa tider. Sista halvtimmen innan stangning leadskbara &r 4 personer kvar.

Personalen kommer inte att erbjudas parkeringsplé&is bil. Chefer som inte arbetar i
byggnaden kommer att besdka férskolan. Dessa atiia éesokare till verksamheten vill
man erbjuda 4 parkeringsplatser i anslutningdiskolan. Besdkare kommer inte dagligen.

Mojligheter till samnyttjande av parkering

Verksamheten kan i viss man utnyttja intilliggarédidreboendes parkeringsplatser. Planering
och dverenskommelse om detta underlattas av attddeerksamheterna har samma
forvaltare. Eftersom verksamheternas behov av pakér stort vid olika tider ar
forutsattningarna goda.

Fordelning av parkeringsplatser
Lokalforvaltningen onskar 4 parkeringsplatser fidefer och besokare till verksamheten
(varav en for rorelsehindrade) + 6 bilplatser #imha/hamta.

Denna utredning har kommit fram till att antalebkainskas till sammanlagt 3 - 4
parkeringsplatser for bil inklusive lamna/hamta mvan foljer anvisningarna till "Riktlinjer

for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad. Ld&alaltningen anser att detta ar for lite.
Trafikkontoret ar radd for att trafiksituationertérblir sker med sa pass fa parkeringsplatser
varfor denna mobilitetsutredning anda oppnar fotilkdta mer an rakneexemplen ovan ger
stod for.

Pa en nyanlagd parkering mellan forskolan och bBlFadet placeras parkeringsplatser som
kan anvandas bade for att lamna och hamta barfooelerksamhetens parkering. Dessa
platser skulle ocksa kunna samutnyttjas for aldeabdets besokare under andra tider &n
forskolans. For att undvika att bilar staller sigging- och cykelbanan samt forgardsmarken
med bland annat plats for matleveranser/sophambin@vskarmande atgarder utformas.



Resultat analyssteg 3

Analysen innebar att det skulle kunna bli ett pgdtar att Iamna/hamta genom
samutnyttjande med aldreboendets parkering. Depgattuellt ocksa ett paslag for
cykelparkering i forhallande till texten i "Anvismgarna” dar det star att "p-tal for
cykelparkering kan hallas lagt” for forskolor. Udréingen kommer ocksa fram till en lagre
(inte exakt) siffra for besoksparkering. Eftersoemda ska ligga pa kvartersmark och
konkurrera med barnens friyta bor exploatoren sedtdja det |agre talet &n det av
Lokalférvaltningen angivna. Att kéra ut och in pésbksparkeringen innebar korsande av
gangbana, vilket inte &ar lampligt, sarskilt inte dat ar manga bilar under en begransad tid.
Det kan finnas risk for u-svang av de som vill vanitlbaka mot aldreboendets parkering om
det ar fullt pa forskolans besoksparkering.

Mobilitetslésningar (analyssteg 4)

Information

Foraldrarna informeras om att aldreboendets pargdimns som en resurs for att lamna och
hamta barn om det blir sa att denna parkering kayttias. Vidare poangteras vikten av att
hamta och lamna till fots om man bor i narheterttdeels for att undvika trangsel i trafiken
och minska avgaserna for allas hélsa, dels faetttinns pedagogiska fordelar samt
halsofordelar med att rora sig.

Kollektivtrafik.
Som personalférman ges kollektivtrafikkort?

Cykel.
Cykelparkering gors vaderskyddad for personalekkacyBarnvagnsrum dimensioneras for
att &ven rymma cykelkarror.

Resultat analyssteg 4
Foreslagna atgarder ger inga avdrag.

Gunilla Lagerquist, planarkitekt Stadsbyggnadski@ito



